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Dtspostttf da ratanua at d'arrat pour una charnlare da porta notammant dans un van leu la automobile. 

£7) (.'Invention a pour objet un dlsposttif permettant 
<rexercer sur una porta una retanue relatlvement faibie 
dans tout domaine d'angtes d'ouvartura de la porta, ainsi 
que cfarreter la porta dans ca domaine si alia est soumise 
a un effort brusque. 

La dtspositff est oontenu dans un boftfer etanche (8 f 9) 
fbee a un premier element de la chamfers at oomporte un 
premier levfer pivotant (12) couple an rotation a un second 
element da la chamiere. La premier levier (12) est retenu 
par des moyens de friction (25, 26) at peut etre arrete par 
das moyens d'arret (18, 30). 

Le premier levier (12) est couple en rotation a un 
deuxJeme levier {1 8) qui peut ooidaser radlaJement pour 
que son extremtte se bloque dans das crans (30). Un troi- 
sieme levier (23) porte un rouleau de friction en elastomers 
(25). II est couple au deuxieme levier (18) au moyan d'une 
bflle (21 ) engagee dans una gorge oblique (22) qui deplaca 
radiaJement le deuxieme levier contra la force d un ressort 
(31). 
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DISPOSITIF DE RETENUE ET t)' ARRET POUR UNE CHAR N IE RE DE 



PORTE » NOTAMMENT DANS UN VEHLCULE AUTOMOBILE 



La presente invention concerne un dispositif de retenue et d 1 arret 
pour une charniere de porte, notamment dans un vehicule 
automobile, comportant un bati et un premier levier monte sur le 
bati de fa<;on a pouvoir pivoter ; autour d'un axe de pivotement de la 
charniere, le bati et le levier j etant agences pour etre couples en 
rotation respectivement a un premier et un second element de la 
charniere, le bati etant susceptible d'exercer un couple de retenue 
sur le levier par des moyens mecaniques de retenue et d f arret. 

i 

Dans le domaine de l 1 automobile „ les dispositif s dits d* arret de porte 
remplissent generalement une double fonction, consistant d'une part 
a limiter Tangle d'ouverture de La porte par une butee, et d' autre 
part a retenir la porte avec |une certaine elasticite dans une ou 
plusieurs positions ouvertes, afin que 1'utilisateur puisse lacher la 
porte pour entrer dans le vehicule, en sortir ou manipuler un 
chargement. Un exemple typique de dispositif de ce genre, decrit 
dans le document WO 91/19876, comporte un levier pivotant ayant 
une extremite libre pourvue d'un gsdet qui roule sur une came 
pressee elastiquement contre lui. Le profit de la came presente par 
exemple deux crans, definissant deux positions d* arret du levier et 
correspondent a une position d'ouverture partielle et une position 
d'ouverture complete de la porte. En outre, le profit de la came 

presente, en-dehors des crans, certaines rampes produisant un 

i 

couple de retenue qui freine le mouvement de pivotement de la 
porte, dans le sens de Touverture ou de la fermeture selon que la 
rampe est inclinee dans un sens ou dans T autre. Bien entendu, une 



telle rampe ne peut exercer une 



dispositifs 



definies par les crans, mais 



retenue que dans un seul sens. 



a crans sont capables d f assurer un 



maintien convenable de la porte dans les positions d'ouverture 



pas dans d 1 autr es positions . Or le 



degagement lateral disponible a cote du vehicule pour ouvrir la 



porte est souvent limite par un obstacle et ne correspond pas bien a 
Tune de ces positions. C'est pourquoi il existe le besoin d'un 
dispositif de retenue et d' arret capable de maintenir la porte dans 
une position d'ouverture quelconque a Tinterieur d'un domaine 
angulaire determine f par exemple entre une position d'ouverture 
minimale et la position d'ouverture complete. La presente invention a 
pour objet un tel dispositif, appele parfois "a position infinie". 

II est envisageable de retenir la porte ouverte dans le domaine 
concerne au moyen d'un mecanisme a friction, remplissant la double 
fonction de freinage de la porte pendant son mouvement et de 
maintien de la porte en position ouverte. Toutefois un tel dispositif 
ne donne pas satisfaction, parce que le couple de freinage, qui doit 
rester relativement faible pour des raisons de facilite de manoeuvre 
de la porte, est insuffisant pour maintenir la porte dans certaines 
circonstances , en particulier en cas de coup de vent ou si le 
vehicule est fortement incline. La porte risque alors de pivoter de 
maniere intempestive et de causer des dommages. 

Par consequent, la presente invention a pour but de creer un 
dispositif de retenue et d' arret du genre indique plus haut, capable 
d' assurer le maintien de la porte dans un grand nombre de positions 
d'ouverture, d'une maniere suffisamment efficace pour s 1 op poser a 
des efforts imprevus tels que l'effet d'un coup de vent, tout en 
permettant a un utilisateur de manoeuvrer aisement la porte. 

Dans ce but, un dispositif selon T invention est caracterise en ce 
que les moyens mecaniques de retenue et d f arret comportent des 
moyens de freinage a friction, agences pour exercer ledit couple de 
retenue sur le levier, des moyens d* arret agences pour bloquer le 
pivotement du levier dans une position quelconque dans un domaine 
determine d 1 angles d'ouverture de la porte, et des moyens de 
couplage reliant les moyens de freinage aux moyens d 1 arret de fa^on 
a actionner les moyens d 1 arret pour bloquer ledit pivotement quand 
le couple de retenue depasse une valeur limite determinee. 




De cette fa^on, les moyens de | freinage a friction sont capables 
d'exercer un leger couple de rete'nue qui suffit, dans la plupart des 
cas, a assurer le maintien de laj porte a 1* arret dans une position 
d'ouverture quelconque dans le domaine concerne, mais si la porte 
amorce un mouvement brusque, le freinage par friction est mis a 
profit pour enclencher des moyens d* arret qui bloquent la porte 
dans la position ou elle se trouve. Un tel mouvement brusque peut 
etre du au vent ou a une poussee intempestive, mais Tutilisateur 
peut aussi le provoquer lui-meme dans certains cas, notamment pour 
bloquer la porte si elle a tendance a pivoter parce que le vehicule 
est fortement incline. 



De preference, les moyens d* arret sont du type a engagement 
positif, par exemple grace a un grand nombre de crans repartis 
dans ledit domaine d'ouverture. Toutefois on peut aussi prevoir que 
les moyens d' arret soient du type a friction. 

Dans une forme p referee du dispositif, les moyens d' arret 
comportent un deuxieme levier, entraine en pivotement par le 
premier levier et mobile au moins suivant une composante radiale par 
rapport a celui— ci, et des formes complementaires a engagement 
positif, qui sont menagees respectivement sur le deuxieme levier et 
sur le batL, et le deuxieme leyier est sollicite par un element 
elastique de rappel tendant a degager mutuellement les dates formes 
complementaires. Lesdites formes complementaires peuvent comporter 
au moins une dent sur le deuxieme levier et une serie de crans sur 
le bati P les crans etant repartis sur un arc de cercle couvrant ledit 
domaine determine des angles d'ouyerture. 

De preference, les moyens de freinage comportent un troisieme 
levier, agence pour pivoter autoui: dudit axe de pivotement, et un 
element de friction monte sur le ' troisieme levier et agence pour 
f rotter contre une surface du bati. L' element de friction peut etre 
un rouleau en elastomere, monte jdans une extremite en forme de 



fourche du troisieme levier. Les moyens de couplage comportent 
avantageusement une gorge oblique et un element saillant engage 
dans ladite gorge, V element saillant et la gorge etant disposes 
respectivement sur le deuxieme levier et sur le troisieme levier ou 
inversement, ladite gorge etant oblique par rapport a une direction 
radiale de fagon a appliquer au deuxieme levier une force a 
composante radiale dans le sens oppose a l'effet de 1' element 
elastique de rappel. Le premier levier peut etre pourvu d'un galet 
rotatif engage dans une rainure radiale du deuxieme levier pour 
coupler en pivotement ces deux leviers. 

Dans une realisation particuKerement avantageuse, le dispositif est 
entierement contenu dams un boitier etanche a la poussiere, a 
1* exception d'une extremite d'un element d*axe agence pour entrainer 
en pivotement le premier levier* 

D'autres caracteristiques et avantages de la presente invention 
apparaitront dans la description suivante d 1 un exemple de 
realisation, en reference aux dessins annexes, dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique en plan d'une charniere de 
porte d 1 automobile equipee d'un dispositif de retenue et d f arr§t selon 
l f invention, 

- la figure 2 est vine vue en coupe verticale du dispositif de 
retenue et d' arret, suivant la ligne II— II de la figure 4, illustrant 
un etat non bloque du dispositif, 

- la figure 3 est une vue en coupe verticale du dispositif suivant 
la ligne III-III de la figure 5, illustrant un etat bloque du 
dispositif, 

- la figure 4 est une vue de dessous du dispositif, suivant la 
fleche IV de la figure 2 en supposant que le couvercle du boitier du 
dispositif a ete enleve, cette figure montrant le dispositif dams la 
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position fermee de la porte, et , 

I 

- la figure 5 est une vue analogue a la figure 4, suivant la fleche 
V de la figure 3 et montrant le dispositif a Tetat bloque dans une 
5 position quelconque d'ouverture de la porte, 

Dans la figure 1, on a representje schematiquement Tune des deux 
charnieres usuelles permettant d'assurer T articulation d'une porte 
laterale 1 d*un vehicule automobile sur une partie fixe de la caisse 

10 du vehicule, en V occurrence le pied de caisse 2. La chamiere 3 
comporte un charnon mobile 4 fixe a la porte 1 et articule sur un 
charnon fixe 5, solidaire du pied de caisse 2, au moyen d'une 
cheville definissant un axe de pivptement 6 de la charniere et de la 
porte. La charniere 3 est equipjee d'un dispositif de retenue et 

15 d' arret 7 contenu pour 1'essentiel |dans un boitier 8 tixe de maniere 
amovible au charnon fixe 5f de maniere a ne pas tourner autour de 
l'axe 6. 

La construction du dispositif 7 sera decrite en reference aux figures 
20 2 a 5, les figures 2 et 4 corresppndant a la position fermee de la 
porte, tandis que les figures 3 et 5 correspondent a une position 
d'ouverture et, en outre, a un etat ou le dispositif bloque 
positivement la chsumiere de la porte* 

25 Le boitier 8 est pourvu d'un couvercle inferieur 9 et contient une 
machoire fixe 27, avec les quels il constitue un btti fixe cooperant 

avec les elements mobiles du mecariisme contenu dans le boitier . Un 

i 

element d'axe 10 est pourvu de Ideux meplats opposes 11 et est 
engage a travers un orifice de forme correspondante d'un premier 

30 levier 12, de sorte que 1' element 10 et le levier 12 sont solidaires 
et, en particulier, peuvent tournjer ensemble autour de l'axe de 
pivotement 6, 1' element 10 etant monte de maniere rotative dans le 
boitier 8 par un palier 13 et dans le couvercle 9 par un paliex. 14. 
Une extremite 10a de T element 10 1 est en saillie hors du boitier 8 

35 pour etre engagee, avec ses deiix meplats 11, dans un orifice 
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correspondant du charnon mobile 4 de la charniere, de sorte que 
T element 10 et le levier 12 sont solidaires en rotation du charnon U* 

Le premier levier 12 comporte a son extremite un galet 15 monte de 
5 maniere rotative sur un element d'axe 16. Ce galet est engage dans 
un trou oblong 17 oriente radialement dans un deuxieme levier 18 
qui est librement rotatif sur T element d'axe 10. En fait, 1' element 10 
passe a travers un trou oblong 19 du levier 18, de sorte que ce 
levier peut aussi coulisser radialement par rapport a T element 10 et 
10 au premier levier 12. L* extremite libre du levier 18 comporte une ou 
plusieurs dents 20. Dans la meme zone, une bille 21 est engagee 
dans une cuvette spherique de la surface superieure du levier 18, 
ainsi que dans une gorge 22 d'un troisieme levier 23 monte de 
maniere librement rotative sur 1* element 10. L r extremite libre du 
15 levier 23 a une forme en fourche 24 formant un logement semi- 
cylindrique dans lequel est place un rouleau de friction 25, de 
preference en elastomere, destine a f rotter sur une paroi circulaire 
26 de la machoire 27. Par rapport a l'axe de pivotement 6, la paroi 
26 s'etend sur un domaine angulaire qui ne couvre pas la totalite du 
20 domaine d f ouverture de la porte. En effet, la paroi 26 s'arrete a un 
decrochement 28 (figure 4) au-dela duquel la surface 29 de la 
machoire 27 est plus eloignee de Vaxe 6 et ne touche done pas le 
rouleau 25. La position du decrochement 28 definit un angle initial 
d'ouverture A a partir de la position fermee de la porte, definie par 
25 la ligne II— II dans la figure 4. En d'autres termes, le rouleau 25 n'a 
pas d 1 effet pendant qu'on ouvre ou ferme la porte dans les limites 
de V angle A, qui peut etre compris par exemple entre 5 et 20° et de 
preference egal a environ 15°. De cette fa$on, le dispositif n'exerce 
aucune retenue sur la porte dans les quinze premiers degres 
30 d*ouverture et les quinze dernier s degres avant la fermeture totale, 
afin de permettre a 1' utilisateur de fermer la porte avec vigueur. 
Par contre, au-dela de l'epaulement 28, le rouleau 25 se deplace en 
glissant avec friction contre la paroi 26, ce qui exerce un couple de 
retenue resistant a la rotation de la porte, comme on Texpliquera en 
35 detail plus loin* 
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En regard des dents 20 de Textremite du deuxieme levier 18 , la 

machoire 27 presente une rangee circulaire de crans 30 dans 

i 

lesquels les dents 20 peuvent s l engager quand le levier 18 avance 
radialement. Cependant ce levier est repousse elastiquement en 
arriere par un ressort 31 s'appuyant sur le levier 23. En fait, ce 
ressort peut etre remplace par! n'importe quel element elastique 
prenant appui sur Tun des elements pivotants du mecanisrae. II a 
pour effet de maintenir le levier |l8 dans une position reculee oil les 
dents 20 sont degagees des cran^ 30, tant que la poussee radiale du 
ressort n'est pas surmontee par une force opposee superieure, qui 
sera exercee sur la bille 21 par le fait que la gorge 22 s* etend dans 
une direction oblique (angle B, figure 4) par rapport a la direction 
radiale definie par la bille 21 et l'axe 6. 

Grace a cette construction, le dispositif fonctionne de la maniere 
suivante. Quand on fait pivoter la porte 1, c'est-a-dire egalement 
T element d'axe 10 et le premier lejvier 12, ce dernier entraine par le 
galet 15 le deuxieme levier 18, qui entraine lui-meme le troisieme 
levier 23 au moyen de la bille 21 et de la gorge oblique 22. La bille 
tend alors a rester dans rextremite de la gorge la plus proche de 
Taxe 6, c'est-a-dire que le deuxieme levier 18 reste en arriere sous 
1* effet du ressort 31. Une fois que Tangle d'ouverture minimal A est 
depasse, le rouleau 25 frotte sur la paroi 26 et il en resulte un 
couple de retenue qui peut varier avec la vitesse de manoeuvre et 
qui s'exerce aussi a T arret pour maintenir la porte dans une 
position quelconque, tant qu'ellej ne sub it pas une poussee trop 
forte. La position d'ouverture ma^dmale peut etre definie par butee 
d l un des leviers 18 ou 12 contre: un arret (non represents) place 
dans le boltier 8. 

Quand on manoeuvre la porte dans le sens de la fermeture, la 
friction du rouleau 25 sur la paroi 26 exerce aussi un couple de 
retenue Mr sur le levier 23. II en resulte qu'une paroi laterale 33 
de la gorge oblique 22 exerce sur la bille 21 une force de retenue F 
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qui presente une composante radial e Fr dirigee vers l'exterieur. Si 
la porte est manoeuvree assez brusquement, la friction sur le 
rouleau en elastomere 25 augmente et la composante Fr augmente 
jusqu*a vaincre la poussee du ressort 31- Le deuxieme levier 18 se 
deplace alors radialement vers Texterieur et ses dents 20 s'engagent 
dans les crans 30 se trouvant devant elles, ce qui bloque 
positivement le pivotement des leviers 18 et 12, done aussi la 
charniere et la porte- Des que T effort exerce sur la porte se 
relache, la force Ffl diminue et le ressort 31 peut degager le levier 
18 des crans 30 pour pennettre un nouveau pivotement. Pour 
resumer, si la porte est manoeuvree en douceur dans le sens de la 
fermeture, elle rencontre un faible couple resistant Mr, tandis que 
si elle est manoeuvree brusquement, elle est bloquee positivement 
par engagement dans Tun quelconque des crans 30 , dans une 
position quelconque en dehors du domaine de Tangle A. 

Bien entendu, on peut aussi prevoir un blocage similaire dans le 
sens d'ouverture de la porte, par exemple en donnant a la gorge 22 
un trace en V. 

La presente invention n'est pas limitee a T exemple de realisation 
decrit ci-dessus, mais elle s'etend a toute modification ou variante 
evidente pour un homme du metier. En particulier , la construction 
et la disposition mutuelle des leviers 12, 18 et 23 peut etre tres 
variable, par exemple le deuxieme levier 18 peut simplement etre 
monte de maniere a coulisser radialement sur le premier levier 12 
sans prendre appui sur 1* element d'axe 10. De meme, le couplage 
assure par la bille 21 et la gorge oblique 22 peut etre remplace par 
differents mecanismes equivalents. En outre, au lieu du mouvement 
de coulissement du levier 18, on peut envisager un mouvement de 
basculement lateral conduisant au meme effet. Une autre variante 
consiste a prevoir, a la place du blocage par engagement positif 
dans les crans 30, un blocage par friction exer9ant un couple de 
retenue beaucoup plus fort que le couple Mr, mais enclenche par ce 
meme couple Mr qiiand ce dernier depasse une certaine limite. 



Revendications 



1. Dispositif de retenue et d 1 arret pour une charniere de porte, 
notamment dans un vehicule automobile, comportant un bati et un 
premier levier monte sur le bati I de fa^on a pouvoir pivoter autour 
d'un axe de pivotement de la cliarniere, le bati et le levier etant 
agences pour etre couples en rotation respectivement a un premier 
et un second element de la charniere, le bati etant susceptible 
d'exercer un couple de retenue sur le levier par des moyens 
mecaniques de retenue et d'arret, caracterise en ce que les moyens 
mecaniques de retenue et d'arret jcomportent des moyens de freinage 
a friction (23-26), agences pour exercer ledit couple de retenue sur 
le levier (12), des moyens d'arret (18, 20, 30) agences pour 
bloquer le pivotement du levier (12) dans une position quelconque 
dans un domaine determine d' angles d'ouverture de la porte, et des 
moyens de couplage (21, 22) reliant les moyens de freinage aux 
moyens d'arret de fafon a actionner les moyens d'arret pour bloquer 
ledit pivotement quand le couple de retenue depasse une valeur 
limite determinee. 

2, Dispositif selon la revendicatijon 1, caracterise en ce que les 
moyens d'arret (18, 20, 30) sont du type a engagement positLf . 

i 

3* Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que les 
moyens d'arret sont du type a friction • 

4* Dispositif selon la revendication 2, caracterise en ce que les 
moyens d 1 arret comportent un deuxieme levier ( 18 ) , entraine en 
pivotement par le premier levier (12) et mobile au moins suivant une 
composante radiale par rapport a celui-ci, et des formes 
complementaires (20, 30) a engagement positif, qui sont menagees 
respectivement sur le deuxieme levier et sur le bati, et en ce que le 
deuxieme levier (18) est sollicite par un element elastLque de rappel 

i 

( 31 ) tendant a degager jmutuellement lesdites formes 
complementaires . 



5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce que lesdites 
formes complementaires comportent au moins une dent (20) sur le 
deuxieme levier (18) et une serie de crans (30) sur le bati, les 
crans (30) etant repartis sur un arc de cercle couvrant ledit 
domaine determine des angles d'ouverture. 

6. Dispositif selon la revendication 4 ou 5, caracterise en ce que les 
moyens de freinage comportent un troisieme levier (23) , agence pour 
pivoter autour dudit axe de pivotement (6), et un element de 
friction (25) monte sur le troisieme levier et agence pour frotter 
contre une surface (26) du bati. 

7. Dispositif selon la revendication 6, caracterise en ce que T element 
de friction est un rouleau en elastomere (25) , monte dans une 
extremite en forme de fourche (24) du troisieme levier (23). 

8. Dispositif selon la revendication 6, caracterise en ce que les 
moyens de couplage comportent une gorge oblique (22) et un element 
saillant (21) engage dans ladite gorge, 1' element saillant et la gorge 
etant disposes respectivement sur le deuxieme levier (18) et sur le 
troisieme levier (23) ou in ver semen t, ladite gorge (22) etant oblique 
par rapport a une direction radiale de fa?on a appliquer au 
deuxieme levier (18) une force a composante radiale (F R ) dans le 
sens oppose a Teffet de T element elastique de rappel (31). 

9. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce que le 
premier levier (12) est pourvu d'un galet rotatif (15) engage dans 
une rainure radiale (17) du deuxieme levier (18) pour coupler en 
pivotement ces deux leviers. 

10. Dispositif selon Tune des revendications precedentes, caracterise 
en ce qu'il est entierement contenu dans un boitier (8, 9) etanche a 
la poussiere, a P exception d'une extremite (10a) d'un element d'axe 
(10) agence pour entrainer en pivotement le premier levier (12). 
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